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5.3.2 Aalkeet-Buitenpolder - Krabbeplas

Visie 

De Aalkeet-Buitenpolder is onderdeel van het karakteristieke veenweidelandschap 
van Midden Delfland, met kilometerslange zichtlijnen. De kenmerkende openheid 
van het gebied dient zo veel mogelijk behouden en ervaarbaar te blijven, zowel 
vanaf de weg als vanuit de omgeving. 

De keuze voor een laaggelegen aansluiting van de BBV op de A20 – met 
onderdoorgangen in plaats van de gebruikelijke viaducten - is essentieel voor het 
daadwerkelijk open houden van het gebied. Ook de toerit naar de Aalkeettunnel 
‘verzinkt’ direct na de A20-knoop in het landschap waardoor het verkeer op de weg 
al snel uit het beeld vanuit de omgeving verdwijnt: de verdekte verbinding. 
De nieuwe aansluiting van de BBV komt nergens substantieel hoger te liggen dan de 
‘maaiveldligging’ van de bestaande A20. Om de open zichtrelaties door het gebied 
te behouden wordt de BBV niet verstopt achter groen maar wordt het zicht op de 
weg ‘verzacht’ door een rietzone die de weg zelf, de geleiderails en de onderkant 
van de auto’s uit het zicht neemt. De huidige Krabbeplas wordt aan de westzijde 
reeds afgezoomd door een rietzone. De BBV, inclusief de A20-knoop, wordt ingepast 
in een verbrede versie van deze rietzone en wordt onderdeel van het rietlandschap 
tussen plas en polder. In dit rietlandschap wordt de structuur van de originele 
polderverkaveling doorgetrokken. 

Het minimaliseren van de visuele impact van de knoop vertaalt zich verder in 
de uitwerking van de kunstwerken en de verlichting; ook de signalering en 
bewegwijzering worden zo beperkt mogelijk gehouden in aantal en afmeting. 
Het is een belangrijk uitgangspunt om de laaggelegen A20-knoop en de verdiept 
gelegen BBV hier niet alsnog door lichtmasten, portalen etc. zichtbaar te maken in 
het landschapspanorama. Dit zal een spanningsveld blijven met verkeersveiligheid, 
normeringen en het volgen van de standaard, er is desalniettemin een belangrijke 
inspanning noodzakelijk om de doelstelling (minimale zichtbaarheid) te bereiken. 

Het maken van werkterreinen en bouwontsluitingen in het veenweidegebied dient 
zo veel mogelijk te worden voorkomen. Waar eenmaal zand heeft gelegen in een 
dergelijk gebied is een terugkeer naar het oorspronkelijke beeld feitelijk niet meer 
mogelijk. Daarom zijn de werkterreinen enkel toegestaan in de knoop en de plas, in 
de (toekomstige) rietzones.

Rietzone 

De brede rietkragen van ca. 25 meter tot soms meer dan 100 meter breed zorgen 
vanuit de Krabbeplas voor een gevoel van afstand tot de snelweg. Er dient hiertoe 
deels overjarig riet aanwezig te zijn, met een maairegime van eens in de drie jaar 
zou daarom het beste passen. De rietzones fungeren tevens als watercompensatie 
en als waterzuivering (zie 5.2.1 Watersysteem) en bevatten een slotenpatroon dat 
aansluit op die van het polderlandschap. De rietzone loopt mee met de weg aan 
de noord- en westzijde van de plas en wordt vanuit de omgeving beleefbaar door 
een nieuw pad – voor wandelaars, ruiters en mountainbikes - op de grens tussen 
het rietland en de Krabbeplas. Als accenten staan enkele knotbomen langs het pad 
om de richting van het landschap te benadrukken. Dit nieuwe pad vervangt het 
bestaande pad aan de westzijde van de plas. 

De binnenruimten van de A20-knoop worden eveneens als rietzone ingericht en 
voorzien van sloten in een patroon dat de bestaande typische verkavelingsstructuur 
van de Aalkeetpolder volgt. De hele knoop wordt daarmee ingebed in een, als 
doorgaand ervaren, rietlandschap. De wegen snijden  door dit rietlandschap waarbij 
het riet zo dicht mogelijk naar de weg wordt gebracht. Om dit beeld te versterken 
worden zo veel mogelijk geleiderails voorkomen door het maken van  vlakke 
obstakelvrije bermen. 
De bereikbaarheid van de binnenruimte van de knoop en de zones langs de 
onderdoorgangen (ten behoeve van noodhulp en onderhoud pompen, vluchtweg 
vanuit tunnelbak) worden zo minimaal mogelijk verhard met grasbetonklinkers. 
De bermen van de overlangs kruisende wegvakken lopen door over de 
onderdoorgangen van de onderliggende verbindingsbogen om daarmee storende Concept deelgebied Aalkeet-Buitenpolder - Krabbeplas A20

kale betonvlakken in het beeld te vermijden en de continuïteit van het wegprofiel in 
het landschap te bewaren. 
De huidige landbouwweg langs de A20 loopt met de bocht mee en eindigt bij de 
aansluiting van het laatste perceel t.b.v. de ontsluiting van de landbouwkavels. 

Ook de noordelijke toerit van de Aalkeettunnel wordt opgenomen in het 
rietlandschap. Aan de westzijde is de rietzone  ca. 10 meter breed gehouden om 
zo het veenweidegebied maximaal te sparen maar ook een optimale inpassing te 
realiseren. Aan de Krabbeplaszijde is de rietzone minimaal 30 meter.

Open tunnelbakken

Met het oog op een zo rustig mogelijk beeld en het voorkomen van een landschap 
vol met doorvalhekken, is er voor gekozen de open tunnelbakken (in de A20-knoop 
en de noordelijke toerit van de Aalkeettunnel) af te schermen met lage opstaande 
randen van ruw en dus snel verwerend  beton. Deze lage randen vallen weg in het 
beeld met gras en riet en worden snel onderdeel van het landschap. De opstaande 
randen hebben een zodanige hoogte (ca. zestig à zeventig centimeter boven het 
aansluitende maaiveld) dat daarboven - uit overwegingen van doorvalbeveiliging - 
nog slechts een enkele handregel noodzakelijk is, die als elegante rvs-lijn de kleur 
van de lucht aanneemt (zie ook 6.3).
De inbedding van de verdiepte wegen in een plas-dras rietlandschap doorsneden 
door sloten maken de open tunnelbakken zodanig onbereikbaar dat de noodzaak 
voor aanvullende veiligheidsschermen ontbreekt.
Een weg ten westen van de tunneltoerit garandeert de bereikbaarheid van de 
vluchttrappen vanuit de open tunnelbak, en sluit aan op de Zuidbuurt.
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Inpassingsplan (zie legenda pagina 65) Schaal: 1:4000
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Schaal: 1:500Doorsnede A20 knoop langs Krabbeplas

Schaal: 1:500Doorsnede A20 en rietlanden
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Schaal: 1:500Doorsnede A20 knoop langs Broekpolderweg

Vogelvlucht impressie 
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5.3.2  Aalkeet-Buitenpolder - Krabbeplas A20

Schaal: 1:500

Schaal: 1:500

Doorsnede tunnelmond Aalkeettunnel-noord en rietlanden

Doorsnede verdiepte rijbaan knoop A20 en rietlanden
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Impressie knoop A20 route vanaf Vlaardingen naar BBV

Impressie knoop A20 route vanaf Westland naar Vlaardingen Inpassing tunneltoerit in rietzone

A20 met rietzone op voorgrond, zachte inpassing met overgang

A20 zonder rietzones, confrontatie
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5.3.3 Zuidbuurtzone

Visie 

Uitgangspunt in de Zuidbuurtzone is het volledig behouden van het waardevolle 
historische landschapsbeeld met zijn door erfbeplanting omgeven boerenhoeves 
als coulissen in het open landschap. Door middel van een ‘landtunnel’ – de 
Aalkeettunnel - verdwijnt de BBV in de Zuidbuurtzone daarom geheel onder het 
bestaande maaiveld, dat na aanleg van de weg in zijn huidige gedaante hersteld 
wordt. 
Om ook de impact van de tunnelmonden in de omgeving wordt geminimaliseerd. De 
noordelijke tunnelmond wordt afgeschermd door beplanting en het dienstgebouw 
dat qua beeldvorming aansluit op de bestaande bebouwing langs  de Zuidbuurt. De 
zuidelijke tunnelmond wordt verborgen in een terug te brengen bosperceel. 

Aalkeettunnel

De tunnel komt zodanig diep te liggen dat bij handhaving van het huidige 
maaiveldpeil een voldoende gronddekking van 1 meter of meer gewaarborgd is en 
de open waterverbindingen ter weerszijden van de Zuidbuurt op natuurlijke wijze 
zijn te handhaven over de tunnel heen (zie ook 5.2.1 Watersysteem). Het bestaande 
maaiveld wordt hersteld waarbij het wegprofiel van de Zuidbuurt in ruimtelijk beeld 
en materialisatie ongewijzigd blijft. Ook bij het huidige tempo van bodemdaling zal 
over vijftig jaar, in het meest negatieve scenario van bodemdaling, slechts een licht 
opbolling van het maaiveld ontstaan, die gezien de ruime gronddekking dan zelfs 
nog ‘afgetopt‘ zou kunnen worden om de volledig onzichtbare aanwezigheid van de 
tunnel te bestendigen

Zuidbuurt

Het dienstgebouw van de Aalkeettunnel is gesitueerd aan de Zuidbuurt op een 
manier die vergelijkbaar is met de andere landelijke bebouwing langs deze weg, op 
een met groen afgezoomd erf en bereikbaar met een bruggetje over de watergang. 
Het dienstgebouw is qua schaal en materialisatie ingepast in de landelijke omgeving 
en afgestemd op de daar aanwezige bebouwing: het doet zich voor als een schuur. 
Om aan te sluiten bij de korrelgrootte van de bebouwing langs de Zuidbuurt wordt 
de schuur geleed in twee delen.
Het dienstgebouw en het groene erf schermen de kop van de tunnelmond af, en 
daarmee ook het directe zicht vanaf de Zuidbuurt op de snelweg. Het gebouw 
op zijn beurt wordt afgeschermd door sloten, de toepassing van hekwerken - 
uitgezonderd op het bruggetje - dient hier met het oog op het gewenste open 
(landschaps-)beeld te worden voorkomen.

De erfbeplanting van de bestaande bebouwing ten westen van het tunnelgebouw 
dient in het kader van het BBV hersteld te worden. Enkele knotwilgen en knotessen 
worden langs en dwars op de Zuidbuurt aangeplant, passend in het bestaande 
beeld.

Het bestaande recreatieve fietspad / erftoegangsweg met naastgelegen sloten net 
ten oosten van de verdekte Aalkeettunnel wordt iets aangepast in verband met het 
verloop van de tunnel. De zichtlijn wordt hiermee zo gedraaid dat deze niet door de 
erfbeplanting rond het tunnelgebouw wordt geblokkeerd, maar uitzicht heeft over 
de langgerekte rietlanden langs de tunneltoerit. 

Boszone

De bosrandzone langs het spoor wordt bewust los gehouden van de erfbeplanting 
van de boerderijen zodat de coulissewerking van de boerenerven in het open 
landschap behouden blijft.

Om de zuidelijke tunnelmond van de Aalkeettunnel vanuit de wijdere omgeving 
aan het zicht te onttrekken wordt deze opgenomen in een vergroot bosperceel, 
als onderdeel van het bestaande bosgebied langs de zuidelijke rand van de 
Zuidbuurtzone. De lage rand van de open tunnelbak kent een zelfde doorsnede als 
aan de noordzijde van de tunnel, hier in dit bosmilieu is de rand van de tunnelbak 

Concept deelgebied Zuidbuurtzone

Open landschap langs Zuidbuurt

echter begroeid met klimop. Overhangende klimop in de open tunnelbak versterkt 
het groene beeld van het bos voor de weggebruiker. Deze tunnelmond heeft niet 
meer dan een minimaal ‘dienstgebouw’ dat slechts in noodgevallen bereikbaar 
hoeft te zijn vanuit de omgeving; hiertoe is een zo onopvallend mogelijk in het bos 
opgenomen pad van grasbetonstenen voorzien.

Als gevolg van de inpassing van de tunnelmond krijgt het recreatieve fietspad 
langs de boszone hier een nieuw verloop passend in de landschappelijke structuur. 
Het fietspad volgt de nieuwe bosrand en passeert de Aalkeettunnel (die hier naar 
boven komt) lichtelijk verhoogd ten opzichte van het aangrenzende landschap. Deze 
opbolling van het maaiveld past in het landschap met zijn microreliëf als gevolg van 
de oude kreekruggen, en geeft de recreant op subtiele wijze een mooi zicht op de 
Aalkeet-Buitenpolder. 
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Inpassingsplan (zie legenda pagina 65) Schaal: 1:4000
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5.3.3  Zuidbuurtzone

Schaal: 1:500

Schaal: 1:500

Doorsnede tunnelmond Aalkeet-noord en helofytenfilter 

Doorsnede dienstgebouw en Zuidbuurt
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Impressie Zuidbuurt na aanleg Blankenburgverbinding

Zuidbuurt huidige situatie
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5.3.3  Zuidbuurtzone

Schaal: 1:500

Schaal: 1:500

Doorsnede Aalkeettunnel ter hoogte van historische panden

Doorsnede Aalkeettunnel ter hoogte van open weilanden
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Impressie dienstgebouw vanuit Aalkeet-Binnenpolder, vanaf recreatief fietspad spoorzone
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5.3.3  Zuidbuurtzone

Schaal: 1:500Aalkeettunnel zuidzijde

Boscomplexen vormen zuidelijke begrenzing Zuidbuurtzone Boerderijen met erfbeplanting en boscomplexen



Impressie tunnelmond Aalkeettunnel zuidzijde
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Schaal: 1:500Doorsnede tunnelmond Aalkeet-zuid

Inpassing tunneltoerit met klimop en bosplantsoen
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5.3.4 Transformatiezone – Oeverbos

Visie

De zone van de Aalkeet-Binnenpolder tussen het spoor Rotterdam – Hoek van 
Holland (de Hoekse lijn) en de Maassluissedijk wordt gekenmerkt door een ‘lamel’-
achtige afwisseling van beboste percelen open gebieden zoals de Rietputten. 
De Blankenburgverbinding doorsnijdt de Rietputten met een ruime boog. Omhoog 
komend vanuit de Aalkeettunnel stijgt de weg naar ruim 5 meter boven NAP om 
de kanteldijk rond de tunneltoerit van de Blankenburgtunnel te passeren, en daalt 
vervolgens af in deze tunneltoerit. De weggebruiker wordt daarmee, tussen de twee 
tunnels, een snelle blik gegund over de omgeving en tegelijk wordt het verkeer 
op de kanteldijk een kort moment zichtbaar in de omgeving. Omdat de Rietputten 
als een soort ‘landschapskamer’ aan alle zijden omgeven zijn door bos blijft de 
uitstraling van de ‘opduikende’ weg op de wijdere omgeving beperkt. De weg wordt 
zo verdekt mogelijk in de Rietputten ingepast, niet door hem af te planten maar 
door hem op zo’n vanzelfsprekend en onnadrukkelijk mogelijke wijze tot onderdeel 
van het Rietputtenlandschap te maken, daarbij geholpen door de verhoogde ligging 
van het gebied ten opzichte van de omringende polder.

Het Oeverbos vormt samen met de Boulevard op de zuidoever de parkachtige 
inbedding van de Het Scheur, een groen ‘rivierbalkon’. Ter hoogte van het Oeverbos 
is de BBV al gelegen in een diepe tunneltoerit. Vanuit het Oeverbos is de BBV niet 
ervaarbaar. De tunnelmond wordt opgenomen in een van de grote bospercelen die 
de dichte rug van het Oeverbos vormen. Het Oeverbos krijgt, in navolging van het 
Landschapsplan van de regio, een nieuwe inrichting met een uitzichtsheuvel die een 
weids panorama biedt zowel over het Scheur en zijn oevers als over het achterland.

Rietputten

Vanwege de EHS status van het gebied de Rietputten dient de nieuwe weg een zo 
minimaal mogelijk ruimtebeslag te hebben, zodat zo veel mogelijk oppervlak van de 
Rietputten gespaard wordt. 
De wanden van de open toerit van de Blankenburgtunnel maken onderdeel uit 
van de waterkering en worden zo lang mogelijk doorgezet om een – letterlijk - 
brede impact van de weg hier te voorkomen en de nabijgelegen bebouwing zoveel 
mogelijk te kunnen handhaven. Vanuit de omgeving gezien is de tunneltoerit als het 
ware in de kanteldijk ‘verzonken’.

De Rietputten ten westen en ten oosten van de weg worden op een zelfde wijze 
ingericht en onderhouden om de ruimtelijke eenheid van het gebied zo veel mogelijk 
te behouden.
De sloten ter weerszijden van de kanteldijk cq. het BBV tracé liggen op polderniveau 
en worden onderling verbonden door twee duikers zodat het watersysteem van de 
polder in stand kan blijven. Het talud vanuit deze sloten naar de weg wordt deels 
voorzien van rietbeplanting, waardoor het beeld van de taluds verzacht wordt. Riet 
of rietgras wordt hier extra geholpen om maximaal door te groeien tot op het talud 
van de weg door het insluiten van kleilagen die water vasthouden en een goede 
bodem vormen voorde gewenste begroeiing. 

Een calamiteitentoegang van het tunneltracé is voorzien op het zuidelijke talud van 
de kanteldijk, in de vorm van een met grasstenen verharde weg die aansluit op de 
Maassluissedijk. 

Maassluissedijk

De Delflandsedijk(de naam van de waterkering) vormt een van de oudste lijnen 
in het gebied. De daarop gelegen Maassluissedijk (de naam van de weg) behoudt 
haar huidige cq. historische verloop. Om de BBV overlangs te kunnen passeren 
betekent dit dat de Maassluissedijk ter plaatse van de kruising omhoog moet met 
ongeveer vier meter. Dit wordt gerealiseerd door middel van een nieuw steil en 
deels artificieel talud op het bestaande dijkprofiel, zodat de historische dijk leesbaar 
blijft en tevens de aangrenzende bebouwing met uitzondering van een woning op 
de hoek van het perceel behouden kan blijven. Het perceel – momenteel in gebruik 
als ‘caravanboerderij’ - krijgt een nieuwe oprit naar de dijk. Concept deelgebied Transformatiezone - Oeverbos

Recreatieve routes

De belangrijke recreatieve noord-zuid verbinding vanuit het poldergebied 
naar de rivieroever - via de spoorwegovergang en rond de caravanboerderij - 
wordt afgesneden door de aanleg van de BBV. Deze verbinding krijgt vanaf de 
spoorwegovergang een nieuw en directer verloop, georiënteerd op de nieuwe 
uitzichtsheuvel in het Oeverbos. 
Het Deltapad, het fietspad dat langs de noordelijke rand van het Oeverbos de 
Maassluissedijk op enige afstand volgt, wordt uit oogpunt van sociale veiligheid 
binnen de projectgrenzen verschoven naar het lage dijkje naast de Maassluissedijk. 
Het Deltapad en Maassluissedijk steken met een gezamenlijk viaduct de BBV over, 
als een ‘losse plank’ over de tunneltoerit (zie 6.7.3). 

Oeverbos

Dit veelgebruikte recreatiegebied is toe aan een herstructurering; de aanleg van 
de Blankenburgverbinding is daarmee een mooie aanleiding om na te denken over 
de functie en de inrichting van – een deel van – het gebied na de afronding van de 
bouwactiviteiten. 
Het deel van het Oeverbos binnen de OTB grens wordt werkterrein voor de bouw 
van de tunnel, inclusief een aanlegplaats en er dient ter plekke een brede zinksleuf 
uitgegraven te worden. De karakteristieke hoge bosopstand aan de westzijde van 
het bos – die samen met hoge bosje op de zuidoever een soort ‘poort van de rivier’ 
vormt – wordt daarbij behouden. In het heringerichte Oeverbos komt een nieuwe 
uitkijkheuvel met een mooi diagonaal zicht over het water van de rivier en een 
doorzicht in de Aalkeetpolder.
De noordzijde van het Oeverbos behoudt in het algemeen een meer dicht bosachtig 
karakter, terwijl de zone langs de rivier het een meer open karakter krijgt waar 
grasweiden en boomgroepen het beeld bepalen. 

Tunnelmond Blankenburgtunnel

De noordelijke tunnelmond van de Blankenburgverbinding komt zodanig ver van 
de oever van Het Scheur te liggen dat de ruimtelijke en functionele continuïteit 
van het Oeverbos over de BBV heen behouden blijft. Het dienstgebouw op de kop 
van de tunnelmond ligt verscholen in het bosgebied, uit het zicht gehouden door 
bosplantsoen met doornstruiken en daarmee tevens grotendeels onbereikbaar voor 
onverlaten. Een smal half-verhard weggetje, ontsluit het dienstgebouw. Net als bij 
de zuidelijke tunnelmond van de Aalkeettunnel wordt het bos zo dicht mogelijk bij 
de open tunnelbak gebracht en worden de opstaande randen van de open tunnelbak 
begroeid met klimop, overhangend over de rand, wat ook voor de weggebruiker op 
de BBV een heldere beleving van dit bosrijke gebied geeft.

Rivieroever

Het Scheur is een oude rivierloop die onderdeel is gaan uitmaken van de 
Nieuwe Waterweg. Op een diepte van enkele tientallen meters passeert de 
Blankenburgverbinding onder deze belangrijkste toegang tot de Rotterdamse haven. 
De oeverlijn van Het Scheur wordt na de bouwactiviteiten voor de tunnel terug 
gebracht naar de huidige situatie, inclusief het Oeverpad, en ook de Gors van de 
Lickebaert ter plaatse van de knik in de oeverlijn dient of te worden ontzien, of weer 
te worden aangelegd als in de huidige staat. 
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Inpassingsplan (zie legenda pagina 65) Schaal: 1:4000
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Schaal: 1:500Doorsnede Kanteldijk

Overjarig riet RietputtenRietputten

5.3.4  Transformatiezone - Oeverbos
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Impressie Maassluissedijk na aanleg BBV Impressie viaduct Maassluissedijk vanaf BBVMaassluissedijk huidige situatie

Schaal: 1:500Langsdoorsnede Maassluissedijk
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Schaal: 1:500

Schaal: 1:500

Doorsnede Maassluissedijk

Doorsnede tunnelmond Blankenburgverbinding-noord

Maassluissedijk en bebouwing

5.3.4  Transformatiezone - Oeverbos



97

Schaal: 1:500Doorsnede uitzichtheuvel Oeverbos

Maassluissedijk Referentie uitzichtheuvelOeverpad 
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Huidige recreatieve uitloopzone RozenburgBebouwing langs groene gordel Rozenburg

5.3.5 Groene Gordel Rozenburg

Visie 

De Groene Gordel rond Rozenburg geeft identiteit aan het dorp als een ‘groen 
bastion’ in het havengebied en vormt letterlijk een buffer tussen de woonenclave en 
de industriële omgeving. Waar mogelijk wordt daarom ingezet op de versterking en 
de ‘ontsnippering’ van de Groene Gordel. De als gevolg van de BBV noodzakelijke 
geluidwerende voorzieningen aan de oostzijde van Rozenburg worden uitgevoerd 
als aarden wallen die op vanzelfsprekende wijze onderdeel uitmaken van de 
beschermende Gordel.

De Boulevard langs de zuidoever van Het Scheur behoudt zijn huidige karakter en 
blijft over de tunnelmond heen verbonden met het Botlekpark, zowel voor recreatief 
gebruik als in ecologische zin. Het karakteristieke hoog opgaande bosje aan de rivier 
direct ten oosten van de tunnelmond blijft daarbij behouden. 

Groene Gordel 
 
De bestaande groene gordel rond Rozenburg wordt gekenmerkt door een lage 
parkachtige zone in combinatie met hoog opgaande beplanting in de vorm van 
populierensingels. Het gebied ten oosten van het dorp is nu een open gebied 
met voornamelijk grasland, sportvelden en een oude boerderij, en vormt een 
onderbenutte bufferzone tussen Rozenburg en de industriële Botlekzone. Het gebied 
is al sinds zestigerjaren een ruimtereservering voor een oeververbinding. 
In het kader van het BBV project worden de hier noodzakelijke geluidweringen 
aangelegd in de vorm van aarden wallen, ‘leunend’ tegen het bestaande dijkprofiel. 
De geluidswallen worden begroeid met gras en voorzien van een dubbele rij Witte 
abelen. Met het doorzetten van de kenmerkende boomsingels langs de tunneltoerit 
wordt het ‘groene bastion’ rond Rozenburg gecompleteerd. De natuurlijke groene 
geluidswallen schermen het dorp af van de BBV, en vormen tevens de opmaat tot de 
heuvel van de A15-knoop. Daarnaast vormen de groene wallen een eerste aanzet 
voor een nieuwe parkachtige inrichting van de oostrand van Rozenburg (geen 
onderdeel van het project) die de regio voor ogen staat, als onderdeel van een 
continue Groene Gordel rond de woonenclave.

Ten behoeve van de oversteek van vleermuizen over de BBV worden bosschages 
langs de rivieroever aangelegd, op een zodanige wijze dat de vrije zicht 
van de weggebruiker vanaf de A15-knoop - over de tunneltoerit - op het 
scheepvaartverkeer niet verhinderd wordt.

Tunnelmond 

Het boven het maaiveld uitstekende deel van het tunneldienstgebouw op de kop 
van tunnel komt op een zo ruim mogelijke afstand van de Boulevard, aan de 
zuidzijde. Het compacte dienstgebouw vormt samen met de tunnelmond slechts een 
bescheiden markering van de entree van Rozenburg vanaf de Botlekweg. De gevel 
van het dienstgebouw vormt zijn eigen beveiliging waardoor op deze in het zicht 
lopende openbare plek geen terreinhekwerken hoeven te worden toegepast. Het 
erf dat het dienstgebouw ontsluit en van parkeerruimte voorziet wordt slechts door 
een lage opstap in het maaiveld ingekaderd en verder zo compact en groen mogelijk 
uitgevoerd.
De constructief noodzakelijke stempels in de tunneltoerit schermen het directe zicht 
vanaf de Boulevard en de Botlekweg op het verkeer in de diepe tunnelmond af. De 
tunneltoerit wordt aan beide zijden door sloten begeleid zodat er, behalve op de kop 
van de tunnelmond, geen hoge veiligheidsafscherming noodzakelijk is.
De oostzijde van de tunnelmond wordt open ingericht conform het Havenbeeld 
met gras en zonder bomen. Het wegprofiel van de Botlekweg dient heringericht te 
worden als gevolg van de aanleg van de BBV.

Concept deelgebied Groene gordel Rozenburg

Droespolderweg

Als gevolg van het hoogtealignement van de BBV dient de Droespolderweg 
omgelegd te worden naar het noorden. De verlegde Droespolderweg vormt een 
slinger door de nieuwe parkzone, ten westen van de BBV. Omdat het verlegde deel 
zich aan de omgevingszijde van de groene geluidswal langs de BBV bevindt wordt 
voorkomen dat de Droespolderweg ruimtelijk tot een onderdeel van een brede 
snelwegzone wordt.

Als onderdeel van het lokale wegennetwerk wordt het viaduct van de 
Droespolderweg over de BBV visueel los gehouden van de tunneltoerit. Het viaduct 
wordt aan beide zijden van fietspaden voorzien. Het zuidelijke fietspad volgt de 
Droespolderweg; het noordelijke fietspad steekt door de parkzone langs de oostrand 
van Rozenburg om aan te sluiten op de Laan van Nieuw Blankenburg en vormt zo 
een nieuwe route voor het fietsverkeer tussen Rozenburg en de Botlek.
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Inpassingsplan (zie legenda pagina 65) Schaal: 1:4000



5 
In

p
a

ss
in

g

100

5.3.5  Groene gordel Rozenburg

Schaal: 1:500Doorsnede Blankenburgverbinding in het Scheur
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Inpassing tunnelrand in open Havengebied met ruig gras

Schaal: 1:500Doorsnede tunnelmond Blankenburgverbinding-zuid

Impressie entree Rozenburg vanaf Botlekweg met links tunneltoerit Blankenburgtunnel
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5.3.5  Groene gordel Rozenburg

Doorsnede groene gordel
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Impressie vanaf Blankenburgtunnel richting A15 knoop

Schaal: 1:500
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Concept deelgebied Zone A15

Huidige situatie: Rozenburg als groen oriëntatiepunt langs de A15 Kabels en leidingenzone Bestaande populieren langs westzijde A15 dienen te worden gekapt

5.3.6 Zone A15

Visie 

De aansluiting van de BBV wordt gerealiseerd ter hoogte van de bestaande 
scherpe bocht in de A15, die tevens wordt gemarkeerd door de pergola van de 
Havenspoorlijn. In de aaneenschakeling van havenpanorama’s en industriële 
objecten langs de A15 vormt de locatie in de huidige situatie een van de weinige 
groene en landschappelijk getinte uitzonderingen. De blik in de diepte langs de 
groene enclave van Rozenburg vormt een herkenningspunt voor de weggebruiker, 
versterkt door de bocht en het hoogteverschil ter plaatse. 
Op een heel andere wijze zal ook de nieuwe situatie als een groen oriëntatiepunt 
langs de Havenroute ervaren worden. De aansluiting van de BBV wordt gevormd 
door een grote glooiende met gras begroeide Heuvel die de A15 als hoofdroute 
begeleidt en een rug geeft in de bocht. De fly-overs kruisen de A15 overlangs en 
landen op de heuvel. Het Heuvellandschap is op te vatten als voorpost van het 
‘groene bastion’ Rozenburg, maar qua inrichting wordt dit gebied duidelijk geen deel 
van het parklandschap rond het dorp.

Vanaf de BBV gezien, komende uit de tunnel, markeert de nieuwe knoop de entree 
tot het havengebied. In de andere richting biedt met name de hoogste fly-over 
een spectaculair panorama over het havengebied en een doorkijk naar de rivier, 
alvorens de tunneltoerit in te duiken. De hooggelegen A15-knoop vormt daarbij een 
opvallend contrast met de laaggelegen A20-knoop op de noordoever. 

Leidingstrook

Door het havengebied volgt de Leidingstrook het tracé van de A15 aan de 
noordzijde. De Leidingstrook doorsnijdt letterlijk het Heuvellandschap van de knoop. 
In de Leidingstrook zijn geen ondersteuningen toegestaan, de viaducten scheren 
laag (en hoog) over. De doorsnijding van de heuvel wordt zichtbaar gemaakt in de 
keerwanden ter weerszijden van de Leidingstrook die de hoogteverschillen van de 
overlangs kruisende verbindingsbogen laten zien met een karakteristiek gekarteld 
profiel. Deze snedes zijn ook goed zichtbaar vanaf de BBV zelf, en markeren 
de entree tot het havengebied. De onderdoorgang is in principe niet openbaar 
toegankelijk maar wordt ook niet afgesloten met hekken of anderszins. Wat ontstaat 
is een groots ‘infralandschapsvenster’ zoals dat vaker voorkomt in de haven, alleen 
zelden op deze schaal. Subtiele plooiingen in het maaiveld langs de aanliggende 
fietspaden dienen te voorkomen dat de onderdoorgang al te aantrekkelijk wordt 
voor illegale ‘olifantenpaden’.

Heuvel

De heuvel wordt gekenmerkt door openheid en gras, in lijn met het Havenbeeld. Om 
dit groene oriëntatiepunt langs de A15 extra te accentueren wordt gebruik gemaakt 
van een kruidenrijk grasmengsel. 
De wadi’s aan de voet van de heuvel doen mee in de glooiing van het 
heuvellandschap. Hiermee wordt de strakke doorsnijding van de Leidingenstrook 
extra geaccentueerd.
De rij populieren in de bocht van de A15 aan de westzijde dient in verband met 
de aanleg van de nieuwe aansluiting gekapt te worden. Er wordt geen nieuwe 
populierenrij hier aangeplant om de knoop, en daarmee het uitzicht op de haven, 
open te houden.
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Inpassingsplan (zie legenda pagina 65) Schaal: 1:4000
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5.3.6  Zone A15

Impressie ‘infralandschapsvenster’ 
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Schaal: 1:500

Schaal: 1:500

Doorsnede ter hoogte van de Leidingstrook

Doorsnede wadi bij zendmast knoop A15
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5.3.6  Zone A15

Schaal: 1:500Doorsnede A15 en spoor

Schaal: 1:500Doorsnede Heuvel A15
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Vogelvlucht A15 knoop






